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14 Naklady a vynosy v ZOD

1) Zakladni predpoklady

Ekonomicka bilance provozu osobni dopravy ma obdobné jako kazdé jiné odvétvi narodniho
hospodarstvi ¢ast nakladovou a ¢ast vynosovou. Proceduralné Ize k ekonomickému nacenéni

pristupovat dvémi zakladnimi zplsoby [55, 57]:

1.1) Cenotvorba projektového modelu

Tento pfistup v sobé zahrnuje metodu down - up, kdy se z jednotlivych dil¢ich parametr(
nakladovych a vynosovych slozek da sestavit cenovy ekonomicky model vztazeny k libovolnému
provoznimu konceptu. Kazdy vynosovy a nakladovy vstup Ize dle potfeby ménit v Case a indexovat.
Zasadni vyhodou je jiz zmifovana Uplna parametrizace vstupl, diky které lze velmi prehledné
dokladovat jednotlivé polozky na zakladé zadanych vstupnich podminek. Tento pfistup se pouziva u
nabidkové ceny vybérovych fizeni a je pouzitelny u jakéhokoliv typu dopravce.

V posledni dobé se v pozadavcich na tento typ cenotvorby objevila také indexace a
zvyhodnéni nabidek, které jsou realizovany enviromentalné pFiznivym zplUsobem. To se projevuje
komunikaci (sniZzeni spotfeby papiru), na tisk listki na recyklovany papir, ¢i snizeni objemu obalového

materialu pfi doplfikovém prodeji.

1.2) Cenotvorba pomoci nhumerickych metod [57]

PFistup k FfeSeni je zcela diametralné odliSny od pfedchoziho modelu. Metodou up - down jsou
celkové syntetické naklady déleny dle typu uctll do jednotlivych nakladovych kategorii. Numerické
metody vychazi z principl a postupl vykaznictvi. Nakladové polozky nejsou orientovany na konkrétni
provozni model a nakladova struktura je tvofena nepfimo agregaci jednotlivych nakladovych acta.
Tento pfistup je typicky pro velké sitové dopravce a jeho pfiCiny |ze vysledovat do minulosti, kdy
nebyla nutna potfeba vykazovat naklady na vybrané ucelené provozné-obchodni celky. Tato metoda
je problematicka v pfipadé nacefovani nabidek napf. pro vybérova fizeni. Jeji spolehlivost klesa se
zvySujicim se objemem vstupnich a vystupnich dat. Tomu odpovida také enviromentalni hledisko,
které neni v tomto pfipadé dobfe kvantifikovatelné a jeho pfednosti v nabidce tak nejsme schopni

akcentovat.

2 Naklady

Naklady v osobni Zelezni¢ni dopravé rozliSovat dvéma pohledy:
1. variabilni a fixni,

2. pfimo a nepfimo pfifaditelné k vykonu vlaku.



Variabilni naklady jsou obecné umérné rozsahu vykond, fixni naklady jsou na rozsahu vykona
nezavislé nebo zavislé v diskrétnich krocich (€asto pfi vyrazné zméné rozsahu vykonl nebo napfr.

technologie provozu nebo zméné zplsobu distribuce jizdnich doklad( apod.).
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Obrazek 1 - Principielni schéma variabilnich a fixnich nakladl, Zdroj: [28]

PFfimé naklady jsou pfimo pfifaditelné konkrétnimu dopravnimu vykonu. Nepfimé néklady jsou
spole¢né pro ucelenou skupinu vykond a jsou jednotlivym dopravnim vykontim kliGovany podle
pfedem zvolenych pravidel. Typickym kli€¢em jsou mistokm, hrtkm, vlkm atp. vztazné k jednotlivym
polozkam nepfimych nakladu.

Pro ucely této prace bude pracovano s naklady v roviné pfimych a nepfimych. Podrobnéjsi
rozdéleni je v pfipadé podniku v osobni Zelezniéni dopravé zhruba nasledujici:

PFfimé naklady:
1) trakeni energie,
2) dopravni cesta,
3) udrzba a Cisténi vozidel,
4) finanéni ndklady (avér, leasing) a odpisy,

5) osobni naklady vlakovych et (strojvedouci, pravod¢i, vlakvedouci).

Nepiimé naklady:
1) naklady prodeje jizdnich dokladd,
2) naklady udrzby a provozu zazemi pro cestujici,
3) technologické operace,
4) provozni rezie,
5) spravnireZie,

6) marketingové naklady.



2.1 Pfimé néklady

2.1.1 Trakéni energie
Z hlediska nakladl spojenych s trakéni energii jsou dulezité nasledujici vstupni udaje:
o parametry vozidel:
o druh trakce,
o hmotnost vozidla,
o kapacita soupravy,
o vykon, mérny vykon,
o konstrukce pohonu a pfenos trak&nich sil,
o Uc¢innost jednotlivych prvki,
o moznosti rekuperace;
o parametry infrastruktury:
o podélny profil trate,
o rychlostni profil;
o koncepce nabidky, technologie provozu:
o zastavovaci politika,
o pozadavky na jizdni doby,
o pfirazky v jizdnich dobach a jejich vyuziti,

o vlastni technika jizdy.

V Casti pojednavajici o trakéni mechanice byly popsany urcité typové parametrické zavislosti
vozidel a jejich dopad(l do jizdni doby a spotfeby energie. Souhrnné se da konstatovat, ze dulezitym
parametrem z hlediska spotfeby energie je hmotnost vlaku, C&etnost zastaveni ve vztahu
k rychlostnimu a sklonovému profilu traté, zpasob regulace vykonu a druh trakce.

Parametr hmotnosti vozidel je v osobni dopravé vyznamné ovlivnitelny [58]. Typicky mérny
ukazatel je hmotnost na 1 sedadlo soupravy. Cim niz$i hodnota, tim niz&i Ize o&ekavat energetickou
naro¢nost. Vliv na tento parametr ma rovnéz dal8i vybaveni vozidel z hlediska komfortu (obecné vice
prostoru, klimatizace) a doplfikového vnitiniho uspofadani (prostor na zavazadla, kola apod.).

Cetnost zastaveni a délka mezizastavkovych Useki je dali z dilezitych faktort energetické
spotfeby. Na obrazku 2 je =zachyceno snizovani energetické naroCnosti pfi rlzné délce
mezizastavkovych useku. S rostouci délkou mezizastavkového Useku klesa spotfebovana mérna
trakeéni energie na obvodu kol. Tedy i vhodna zastavovaci politika mize mit pozitivni vliv na emise.
S rostouci tratovou rychlosti roste i spotfeba energie. Kombinace kratkych mezizastavkovych usek
s vysokou tratovou rychlosti ma za nasledek ten fakt, Ze vlakova souprava neni schopna do urcité
vzdalenosti dosdhnout maximalni tratové rychlosti.
jednotky BEMU ¢i BEDMU) a do optimalizace provozu (napf. omezovani soupravovych jizd), coz sice
predstavuje pocatecni investi¢ni naklad, ale dlouhodobé mulze vést k provoznim Usporam a zlepSeni

image. Je vzdy podstatné, jak je objednatel ochoten nést zvySené naklady na takova vozidla. Cestujici



vnima ekologicka vozidla jako spravny smér, ale neni ochoten platit umérné zvySenou cenu za svou
jizdenku. Navic pfi dneSnich IDS by byl tento zpusob velmi slozZity.

Spotiebovana mérna trakéni energie na obvodu kol v zavislosti na vzdalenosti zastavek a maximalni
tratové rychlosti (vozidlo 6 kW/t, stoupani 0 o/oo)
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Obrazek 2 - Spotfebovana mérna trakéni energie na vodorovné ftrati na obvodu kol

pro vozidlo s mérnym vykonem 6 kW.t1 pro vzdalenost zastavek 0,5 az 9km, Zdroj: JH



Spotiebovana mérna trakéni energie na obvodu kol v zavislosti na vzdalenosti zastavek a maximalni
tratoveé rychlosti (vozidlo 13 kW/t, stoupani 0 o/oo)
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Obrazek 3 - Spotfebovana mérna trakéni energie na vodorovné ftrati na obvodu kol

pro vozidlo s mérnym vykonem 13 kW.t pro vzdalenost zastavek 0,5 az 9 km, Zdroj: JH

Na obrazcich 2 a 3 je to nazorné vidét pro mezizastavkové uUseky do cca 1 km.
U soupravy vyS$S§im mérnym vykonem (13 kW.t1) je rozdil o néco vétSi, coz se projevuje
i ve vétSi mérné spotfebé na obvodu kol.

Na celkové spotfebé se vyznamné podili druh trakce. U elektrické trakce se udava spotreba
elektrické energie na sbérali hnaciho vozidla, u nezavislé trakce spotfeba paliva, oboji vztazené
k 1000 hrtkm. Pro zakladni pfehled jsou uvedeny ramcové hodnoty spotfeby pro typové viaky [55]:

o zavisla trakce:
o rychlé vlaky (EC, IC, Ex, R):
o cca 25— 35kWh.1000 hrtkm;
o zastavkové vlaky:
o vozidla s odporovou regulaci:
o cca45-70kwh.1000 hrtkm;
o moderni vozidla s pulzni regulaci, asynchronnimi trakénimi  motory
a s moznosti rekuperace:
o cca 30 - 40 kwh.1000 hrtkm-1;

o hezavisla trakce:
o motorové lokomotivy (749, 754):
o ccal0-131.1000 hrtkm;
o motorové vozy s hydrodynamickym pfenosem vykonu (850, 851, 854):
o ccall-151.1000 hrtkm?;



o motorové vozy moderni konstrukce — hydromechanicky nebo elektricky pfenos vykonu a
rychlobézné usporné motory (814, 842, 843, Desiro, Talent, GTW):
o cca7-—101.1000 hrtkm-2.

Celkova spotfeba energie, at uz elektrické nebo prostfednictvim nafty zavisi téz
na obdobi provozu souprav. V topné sezéné (podzim az jaro) pfibyva vyrazné podil spotfebované
energie na vytapéni souprav. Pro ucely této prace tato energie nebude uvazovana.

Z Casti zabyvajici se podrobnéji trakéni mechanikou vyplyva pro ureni spotfeby vozidel
nasledujici udaje.

Spotieba elektrické energie na sbérali hnaciho vozidla vychazi z rovnice (2):

E=" [KWh, KWh, 1]

Spotieba nafty u nezavislé trakce z rovnice (3):

Ab .
B=—— [litr, kWh, g.kWh, 1, kg.m=3]

P,

V pfipadé modelové idealni situace Ize naklady spojené se spotfebou stanovit pronasobenim

dosazené spotfeby pfislusnou sazbou za 1 kWh u elektrické trakce, resp. cenou za 1l nafty:

N = CE'E = CE'A [Ke&, KE.kWh-1, kWh] 4)
7.

Ne cena za spotiebovanou energii vlaku elektrické trakce v daném provoznim konceptu,

Ce sazba K&.kWh-?,

E spotieba elektrické energie na sbérali hnaciho vozidla.

N v = Cu B= Cu A—b [Ke, Ke.litr?, litr, kWh, g.kWh-1, 1, kg.m] 5)
Pl

Nm cena za spotfebovanou energii vlaku motorové trakce v daném provoznim konceptu,

CN cena nafty K¢.litr?,

B spotfeba motorové nafty pro trakci.

U nezavislé trakce je jak v Evropé, tak na uzemi CR logistika spojena s trakénim palivem
zcela v reZii dopravce, ktery si smluvné zajiStuje dodavky nafty za dohodnuté ceny s pfisluSnym
dodavatelem.

U elektrické trakce je dodavatelem elektrické energie v Zelezni¢ni dopravé zpravidla
provozovatel drahy. Ceny za spotfebu jsou mnohde soudasti prohlageni o draze. Uétovana cena za
spotfebovanou trakéni energii probiha bud na zakladé skuteéné spotfeby naméfené

na sbéracich hnacich vozidel (v kWh) nebo je dana tabulkovou hodnotou pro typové vilaky [60].



V podminkach CR je situace ponékud odli§n4. Dodavatelem trakéni energie je v soudasné dobé
Sprava Zeleznic. Cenova sazba za spotfebovanou elektrickou energii sice neni b&zné vefejné
pFistupna, ale je dllezité, Ze se jiz plné aplikoval model, kdy dopravci maji na HV méfici zafizeni na
spotfebu energie. Tim jsme schopni pfesné urcit spotfebu dané lokomotivy €i vlaku. Zaroven pfi
rekuperaci dopravce Setfi své naklady. Stavajici metodika vypoctu ceny za spotfebovanou elektrickou
energii vychazi z tabulkové hodnoty typizované spotieby 3 typovych kategorii vlaku, pfiemz napf.

v roce 2007 byly stanoveny nasledujici spotfeby [64]:

o dalkova a rychla regionalni doprava (SC, EC, EN, Ex, R, Sp) 25 kWh/1000 hrtkm,

o regionalni a pfiméstska doprava zastavkova (Os) 37 kWh/1000 hrtkm,
o nakladni doprava (vSechny kategorie vlak() 20 kWh/1000 hrtkm,
o lokomotivni viaky 43 kWh/1000 hrtkm.

Pro obdobi JR 2007/2008 byla dle [64] dana sazba ve vysi 2,186 K&.kWh-L.

Pro Ucely prace bude cena za spotfebu motorové nafty a elektrické energie uréena
ze vzorcl (4), resp. (5). Pro modelovy pfiklad bude spotfeba elekirické energie
a motorové nafty ziskana z SW SP VlaDyka, uréeného pro vypocet jizdnich dob a spotifeby trakéni
energie. Cena nafty bude uvazovana 25 K¢.litr! (cena bez DPH) a cena elektrické energie na sbéraci
2,45 K&.kWh1 (cena bez DPH).

2.1.2 Dopravni cesta

Metodika vypoétu je dana prohlaSenim o draze, které vydava SZDC, s.o. jakozto vlastnik a
provozovatel drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi statu. VySe sazeb je stanovena
Cenovym vymérem Ministerstva financi €.1 pro pfislusny kalendafni rok. Do budoucna se velmi
intenzivné jedna o zvyhodnéni ekologickych vozidel. To je ovSem vice nez otadzka spravce
infrastruktury, otdzka MD CD a jeho politiky.

Struktura ceny za pfistup je ramcové nasledujici (v€etné sazeb pro vlaky osobni dopravy):

o naklady na fizeni provozu (C1):
o sazba Si = 5,20 K&.vlkm (pfiznana sleva — hodnota pro regionalni drahy);
o naklady na zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty (C2):

o sazba Sz = 28,54 K&.1000 hrtkm-! (pfiznana sleva — hodnota pro regionalni drahy);
o pfidéleni trasy:

o 15 Ké&framcova trasa/den (25 K& ad-hoc pfidéleni trasy, 120 K¢ pfidéleni trasy

do 2 dnd od podani zadosti);
o zvySené naklady pfi specifickém pouZiti dopravni cesty:
o naklapéci technika (+25% k poplatku za  zajisténi  provozuschopnosti,
koeficient n),

o jizda nezavislé trakce pod trakénim vedenim (osobni doprava osvobozena, koeficient e).

Vzorec pro vypocet

Cn=C1+C> (6)



C1=Sie.Le+ Sic.Lc+ Sir. Lr (7)

C2=Q/1000. (S2e.Le+Sac.Lc+Sr.Lr).N. € (8)
L vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlena na celé km nahoru,
Q hruba hmotnost vlaku v tunach (hmotnost Zelezni¢nich kolejovych vozidel

prepravovanych véci a cestujicich (pocet mist k sezeni x 0,08)),
E, C, R - drahy celostatni v evropském Zelezni¢nim systému, ostatni drahy celostatni, drahy

regionalni.

Naklady vztaZené k jizdé osobniho vlaku v ramci daného provozniho konceptu jsou:

Q . ) )
N..=C,+ (S1R TR S,.N)-L  [K&Ke/trasa/den, Ké/km, t, Ké/km,1, km] (9)

Nbc naklady na provoz vlaku vztazené k poplatku za pouziti dopravni cesty,
Cr poplatek za trasu a den,

SiRr, S2r sazba za Fizeni provozu, resp. provozuschopnost drahy,

Q hmotnost vlaku,

n pfirazka za aktivni vyuZziti naklapéci techniky,

L ujeta vzdalenost vlaku.

2.1.3 Udrzba a ¢éisténi vozidel

Udrzba vozidel
Naklady spojené s udrzbou jsou zalezitosti dopravce. Z hlediska zajisténi udrzby existuji
v sou€asné dobé tfi modely:
o udrzbu si zajistuje dopravce sam:
o ve svém zazemi, svym personalem,
o vlastni zodpovédnost za zajisténi materialu, nahradnich dilt apod.;
o tzv. charter rail:
o zajistuje jiny subjekt, zpravidla vyrobce vozidel,
o Vv prostorach dopravce, s personalem dopravce,
o udrzbové know-how subjektu zajidtujiciho tuto sluzbu,
o subjekt zajistujici sluzbu si déle sam zajiStuje material, nahradni dily apod.;
o tzv. full service:
o kompletni zajisténi udrzby ze strany jiného subjektu, zpravidla vyrobce vozidel,

o personal, prostory, material, nahradni dily.

Naklady na Udrzbu jsou zpravidla dany udrzbovou sazbu vztazenou na 1km probéhu vozidla.
VySe nakladl zavisi na:
o konstrukci provozovanych vozidel (patrove, jednopodlazni, naklapéci technika, typ trakce
apod.),
o poctu vozidel dané fady,

o poctu fad vozidel,



o homogennosti vozidlového parku,
o stari vozidel,

o pozadované disponibilité vozidel,
o spolehlivosti konstrukénich dild,
o provedeni udrzbovych praci,

o vyuziti kapacit,

o periodicité udrzbovych cykl,

o systému zasobovani materidlem a nahradnimi dily.

Ramcova skala udrzbovych sazeb je zhruba nasledujici [55]:
o vozidla s nizkou udrzbovou naro¢nosti (cca 5 — 10 K&.km™1):
o motorové vozy, nékteré elektrické lokomotivy, tazena vozidla;
o vozidla se stfedni udrzbovou naro¢nosti (10 — 30 K&.km-2):
o motorové jednotky, nékteré elektrické jednotky a lokomotivy;
o vozidla s vysokou udrzbovou naro¢nosti (> 30 K&.km1):

o vozidla specialni konstrukce (naklapéci technologie, distribuovany pohon).

Cisténi vozidel
Uklid a gisténi vozidel ma obdobné jako udrzba svoji kilometrickou sazbu. Tato je pfirozen& vy$si u
interierovych vozidel, nebot kromé& myti vngjSi skfiné vozidla je nutno provést Uklid
i uvnitf vozidla v prostoru pro cestujici. Ramcové hodnoty udrzbovych sazeb se pohybuji v téchto
intencich [55]:

o elektrické a motorové lokomotivy (cca 0,1 — 0,5 K&.km-?),

o motorové vozy (0,5 — 1,0 K&.km1)

o elektrické jednotky pro pfiméstskou dopravu (cca 0,3 — 0,5 K&.km™1).

Udrzbové a &istici naklady vztazené k jizdé vlaku v ramci daného provozniho konceptu:

N, = Z(Nm* N.)L [K&,K&.km2, kml: (10)
i=1

Nu naklady na provoz vlaku vztaZzené k udrzbé,
Nui je udrzbova sazba i-tého vozidla vlaku,

Nci je sazba na cisténi i-tého vozidla vlaku,

L ujeta vzdalenost vliaku.

2.1.4 Finanéni naklady (uvér, leasing) a odpisy
Odpisy

Odpis je Castka, ktera vyjadfuje opotfebeni vozidla (moralni nebo fyzické) za urcité obdobi.
Odpisy se rozlisuji na ucetni a dafiové - oba typy se pouzivaji pouze pro dlouhodoby majetek, ktery se
odepisuje do vySe vstupni nebo zvy3ené vstupni ceny, a to rovhomérné, nebo zrychlené (metoda

zvolena na pocatku se musi dodrzet po celou dobu odpisovani). U&etni odpisy slouZi k prehledu o



skute¢né vysi hodnoty majetku a jeho opotfebeni v disledku uzivani nebo zaostavani po technické
strance. Pravidla Ucetnich odpisu upravuje zakon ¢. 563/1991 Sb. o ucetnictvi. Danové odpisy jsou
dany zakonem ¢&. 586/1992 Sb. o dani z pFijml a slouzi ke stanoveni dané z pfijma.
Doba uéetniho odpisu vozidel se pohybuje od 20 do 30 let. VySe odpisu zavisi na:

o cené vozidla,

o poctu vozidel - turnusova potieba + stanovena turnusova zaloha,

o stanovené dobé odepisovani,

o na délce doby smluvniho zavazku o zajistovani ZVS pfi pofizovani novych vozidel pro vykony

v ZVS.

PFiklady ro¢nich odpis( pro rlizné cena vozidla a doby odepisovani jsou v tabulce 2:

Tabulka 2 Priklad ro¢nich odpist na vozidla v zavislosti na cené vozidla a délce doby

odepisovani, Zdroj: autor

. Doba Vyse rocniho
Cenavozidla . .. .
odepisovani odpisu
mil K¢. pocet roki mil. Ké
25 20 1,25
25 30 0,83
50 20 2,5
50 30 1,67
80 20 4
80 30 2,67
100 20 5
100 30 3,33
130 20 6,5
130 30 4,33
220 20 11
220 30 7,33

Finanéni naklady
Kromé odpisG jsou svozidly spojené finanéni naklady na jejich pofizeni
za predpokladu, Zze dopravce €ast nebo celou investici hradil z cizich zdroju. Mozné zpUsoby
financovani vozidel jsou napf.:
o bankovni uvér:
o doba splaceni 10 - 15 let,
o linearni nebo anuitni zpusob splaceni,

o vozidla v majetku dopravce;



o finanéni leasing:
o doba splaceni 10 - 15 let,
o anuitni zpusob splaceni,
o vozidla v majetku véfitele do doby splaceni leasingu;
o operativni leasing (pronajem):
o vozidla nikdy nepfechazi do vlastnictvi dopravce;
o emise dluhopisu,
o atd.

Podrobnéjsi detaily v samostatné opofe zabyvajici se financovanim vozidel, nicméné i zde si banky pfi
zohled'ovani vyse uroku zacaly poptavat podklady o ekologické zatézi z kazdého obchodniho pfipadu.

2.1.5 Osobni naklady vlakové cety (lokomotivni €eta + vlakovy doprovod)

Osobni naklady viakové Cety v sobé zahrnuji naklady na lokomotivni Eetu (strojvedouci) a
vlakovy doprovod (vlakvedouci, prlivodé&i). Strojvedouci je na viaku pfitomen vzdy, pro ostatni ¢leny
vlakového doprovodu je u Ceskych drah dano obsazeni vlaku na zakladé Rozkazu o doprovodu vlak
vlakovymi Cetami [63], ktery vychazi vzdy ke zméné jizdniho Fadu v prosinci pfislusného roku.
Z hlediska nasazeni na konkrétnim vlaku plati ramcové nasledujici pfedpoklady vychazejici
z kombinace slozeni a kapacity vlaku a jeho primérného resp. Spickové obsazeni. Na obrazku 4 jsou
uvedeny konkrétni piklady obsazeni vlakii viakovymi éetami pro JR 2009/10 [63].

Vysledna turnusova potfeba v€etné zaloh (strojvedouci, viakové Cety) a s tim spojené mzdové
naklady je nasledné ovlivnéna:

o konstrukci turnusu,

o primérnou obéhovou rychlosti,

o délkou provozniho ramene,

o délkou prostoju,

o podminkami kolektivni smlouvy a platné legislativy.

Zavislost turnusové potfeby zaméstnancu na délce provozniho ramene a primérné obéhové

rychlosti je v pfipadé taktové dopravy obdobna jako u vozidel.
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*) vedené motorovymi nalezitostmi, resp. privésnymi vozy
Obrazek 4 - P¥iklad obsazeni vlakd CD vlakovymi Setami v zavislosti na poétu voz(, druhu viaku a
nabidce dalich pfepravnich sluzeb pro JR 2009/10, Zdroj: [63]

2.2 Naklady nepiimé
Jak jiz bylo v uvodu kapitoly fe€eno, nepfimé naklady se nevztahuji pfimo k jizdé daného
vlaku. Rozpodilovani probiha podle daného kli¢e. Jedna z moZnosti je napf. dle [55]:
o mistokm: spravni reZie, marketing,
o hrtkm: provozni reZie,
o vlkm: technologické operace (pokud to odpovida provozni realité),

o K& z objemu trzeb: prodej jizdnich dokladl nebo naklady udrzby zazemi.

3 Vynosy

Vynosy v oblasti provozovani osobni dopravy Ize rozdélit na:



o trzby z prodeje jizdnich doklad,
o ostatni vynosy,

o Uhrada prokazatelné ztraty (pouze u vykonl v ZVS).

Trzby z prodeje jizdnich dokladu jsou zavislé na poc¢tu prodanych jizdnich dokladu (adresné
z A do B, sitové, Casové apod.). Z hlediska pfifazeni téchto trzeb na konkrétni vykony v osobni
dopraveé se vychazi z:
o trasy cesty adresného jizdniho dokladu,
o sCitani cestujicich v jednotlivych obdobich roku,
o pfifazeni podilu trzeb z IDS.
Tarifni vynosovost se pohybuje v rozmezi 0,7 az 0,9 K&/oskm, pficemz vliv na jeji vySi ma na
konkrétni lince i trati:
o délka typické relace,
o slozeni zakaznik,
o Vliv slev a tarifnich nabidek,

o prumérna obsazenost spojll, resp. stfedni hodnota obsazeni linky.

Mezi ostatni vynosy patfi:
o Uhrada ztraty ze zakovského jizdného:
o rozdil mezi zvlastnim (zakovskym) a oby€ejnym jizdnym,
o stanoveno Cenovym vymérem Ministerstva financi;
o ostatni trzby z pfepravy:
o ltzkové a lehatkové listky,
o mistenky,
o preprava zavazadel,
o uschovny,
o preprava kuryrnich zasilek (CD - CD Kuryr);
o zbylé ostatni vynosy:
o provoz zvlastnich vlakd,

o pronajem reklamnich ploch.

Uhrada prokazatelné ztraty je z provozovani dalkové dopravy v objednévce statu a regionalni
dopravy v objednavce kraju.
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